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Armin Latscha wiahnt sich im falschen
Film. Der langjiahrige Fahrlehrer und
Verkehrspadagoge wurde von lokalen
Fahrlehrern angefragt, sich die Ver-
kehrssituation im Raum Sursee genauer
anzuschauen. Die sei extrem uniiber-
sichtlich; Rechtsvortritte, Trottoiriiber-
fahrten und Kreiselfiihrungen wiirden
nicht nur Otto-Normallenker verwirren,
sondern auch Fahrlehrer und Experten.
Markierungen und Signalisationen wiir-
den zum Teil mehr Unsicherheiten
schaffen, als sie kldren. Armin Latscha,
mit der Situation vor Ort damals noch
nicht genau vertraut, stellte sich die Fra-
ge: Was ist eigentlich auf den Strassen
Sursees los? Der Berner setzt sich ins
Autound fahrt die neuralgischen Punk-
te ab. Was er dort vorfindet, lasst ihm
nach eigenen Aussagen die Haare zu
Berge stehen. Er hilt Situationen fest,
die er nicht versteht. Das sind viele. Ein
paar Beispiele:

— Verzweigung Geuenseestrasse/
Ringstrasse (siche Grafik). Latscha:
«Hier wurde vom Kanton zu viel Kriegs-
bemalung angebracht. Das hat selbst
mich als erfahrenen Autofahrer hoft-
nungslos tiberfordert.» Es handelt sich
um eine Gemeindestrasse, die mit der
Kantonsstrasse kreuzt. Die Verkehrsfiih-
rung sei uneindeutig: Zwei Spuren fiih-
ren in eine einzelne Ausfahrt. «Wer haf-
tet hier, wenn es einen Unfall gibt?» Man
sei sich der Ubermarkierung bewusst,
geht aus einer Stellungnahme der
Dienststelle Verkehr und Infrastruktur
(VIF) hervor. Am Auffilligsten sei der
querende Velostreifen - Radfahrer diir-
fen von der Geuenseestrasse herkom-
mend die Ringstrasse passieren, Autos
hingegen nicht. Die Signalisation, die
alle Verkehrsteilnehmer zum Abbiegen
auffordert, miisste deshalb zwingend mit
dem Zusatz «ausgenommen Velo» er-
ganzt werden. Bei den nichsten Unter-
haltsarbeiten soll die Markierung ange-
passt werden, sofortige Massnahmen er-
achte man als «nicht zwingend».

— Trottoiriiberfahrten: «Das Problem
hier ist, dass es vom Bundesamt fiir
Strassen keine eindeutige Definition
eines Trottoirs gibt», so Latscha. Weil
auf Markierungen verzichtet werde, sei
die Situation oft unklar, etwa bei der Ein-
fahrt Kreuzlistrasse-Bahnhofstrasse.

— Rechtsvortritte: «In einer Strasse
den einen Rechtsvortritt zu signalisieren,
den anderen nicht, schafft Unsicher-
heit.» Es gébe einige Beispiele dafiir.

— Kreisel: «Bei verschiedenen zwei-
spurigen Kreiseln ist keine Markierung
in der Spurmitte angebracht. Zudem ist
die Spurfithrung auf einigen Vorwegwei-
sernimmer noch falsch. Das birgt Gefah-
renpotenzial», sagt der Verkehrspadago-
ge. Das VIF will die Signalisierungen im
Rahmen von Unterhaltsarbeiten zwar
anpassen, aber: Einige Kreisel, etwa
Chotten und Bifang, seien, obwohl zwei-
spurig befahrbar, zu wenig breit, um
Markierungen anzubringen.

Latscha beruft sich dabei auf die Signa-
lisationsverordnungen des Bundes. Ar-
tikel 101 besagt: Signale und Markierun-
gen diirfen nicht unnotigerweise ange-
ordnet und angebracht werden, jedoch
nicht fehlen, wo sie unerlasslich sind. Sie
sind, besonders auf demselben Strassen-
zug, einheitlich anzubringen. Nicht nur
in den beschriebenen Fallen wurden die-
se Weisungen seiner Meinung nach teils
mehrfach verletzt.

Auf eigene Gefahr:
Autofahren in Sursee

Strassen Die Verkehrsfiilhrung in Sursee gibt zu reden: Fahrlehrer monieren falsche oder fehlende Markierungen,

Signalisationen sowie unklare Rechtsvortritte. Der Kanton spielt den Ball der Stadt zu.

Kreuzung Geuenseestrasse/Ringstrasse Ost

Abbiegen flr Fortgeschrittene

Velowege

Die grossziigig aufgetragene
rote Farbe bei den Velowegen
sei bei bereits vielen Boden-
markierungen zusétzlich
verwirrend. Ein einfaches Velo-
Piktogramm erfiillte laut Latscha
dieselbe Aufgabe.
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Abbiegen

Vor dem Fussgéngerstreifen
zeigen die Pfeile nach links und
nach rechts das Einspuren an.
Nach dem Fussgéngerstreifen
folgt ein Doppelkopf - auch hier
ist Einspuren nach rechts immer
noch maglich. Fiir Latscha ist der
zweite Doppelkopf wenn nicht
liberfliissig, dann doch ver-
wirrend: Nach links sei er zu
wenig gekropft, die Maglichkeit,
nach rechts abzubiegen, berge
Unfallpotenzial.
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Quizfrage

Darf der Velofahrer
! an dieser Position
geradeaus fahren?

Ringstrasse
(Kantonsstrasse)
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Schachbrettbinder

Die Schachbrettbénder sollen
die Sicherheit erhdhen.

Fiir Verkehrspéadagoge Latscha
ist aber nicht klar, wieso in einer
30er-Zone gleich zwei solcher
Markierungen vor und nach dem
Fussgéngerstreifen angebracht
werden. Das einzelne Band oben
ist fiir Latscha, da es keinen
Fussgéngerstreifen hat, génzlich
ohne Funktion.

Verkehrsschild

Das Signal fordert Autofahrer
zum Rechts- oder Linksabbiegen
auf. Dass dieses Signal von

den Autofahrern gesehen wird,

ist entscheidend, um die weitere
Signalisation und Markierung

zur Befahrung der Kreuzung

zu verstehen. Denn: Hier darf

der Autofahrer auf keinen Fall
geradeaus fahren.

Quelle: Google Maps/Armin Latscha / Grafik: Martin Ludwig

Latscha ist nach dieser Probefahrt nun
definitiv auf den Plan gerufen. Er will
sich auf der Website der Dienststelle Ver-
kehr und Infrastruktur schlaumachen,
was im Kanton Luzern genau gilt. Denn
dieser kann das Gesetz mit Verordnun-
gen prazisieren. Als ihm selbst da noch
nicht klar wird, wie gewisse Situationen
zu bewerten sind, wendet er sich an den
Kanton.

Der Kanton trifft die
Fahrlehrer - Sursee fehlt

Latscha gelangt an Andreas Heller, Lei-
ter Verkehrstechnik beim VIF. Dieser er-
klart sich schliesslich dazu bereit, an
einem Fahrlehrer-Weiterbildungskurs
Rede und Antwort zu stehen, den Lat-
scha in Raum Sursee durchfiihrt.
«Strassen sind in vielen Féllen die
altesten Bauwerke einer Stadt», fiihrte
Heller an der Veranstaltung kiirzlich im
«Wilden Mann» vor den Fahrlehrern
aus. Die Verkehrsplaner miissten gleich-
zeitig Riicksicht auf Gebaude, Plitze
und andere architektonische und raum-
planerische Gegeben- und Besonderhei-
tennehmen. Denn um den wachsenden
Verkehr eines «regionalen Entwick-
lungszentrums» wie Sursee zu schlu-
cken, wurden die Strassen vor 20, 50

Sursee sollte als Priifungsort
gestrichen werden

Fahrpriifungen Folgende Begebenheit
unterstreicht, dass die Beobachtungen
zu Sursee von Verkehrspadagoge Armin
Latscha nicht aus der Luft gegriffen sind:
So fiihrte die Haufung ungeklarter Ver-
kehrssituationen in den letzten Jahren zu
Unstimmigkeiten zwischen Fahrlehrern
und Experten des Strassenverkehrsam-
tes. Es kam -und kommt -vor, dass Fahr-
priffungsexperten des Strassenverkehrs-
amtes in Sursee Situationen an Priifun-
gen anders beurteilen als die Fahrlehrer,
die ihre Schiiler ausbilden. So passiert es,
das Priiflinge deswegen durchfallen.

Es ging sogar so weit, das aus diesem
Grund Sursee als Priifungsort gestrichen
werden sollte, die Fahrschiiler stattdes-
senin Kriens ihre Fahrtiichtigkeit bewei-
sen sollten. Der heute giiltige Kompro-
miss: Wer in Sursee zweimal scheitert,
muss beim dritten Anlauf in Kriens an-
treten (wir berichteten).

Das rief 2016 auch Politiker auf den
Plan, namentlich wendete sich Georg
Dubach (FDP, Triengen) mit einer Mo-
tion an die Regierung, die ihm diese Un-
gleichbehandlung der Surseer Fahrschii-
ler erklaren sollte. (uus)

oder gar 100 Jahren nicht geplant. So sei
schliesslich «jede Strasse ein Kompro-
miss. Solche Fille gibt es in der ganzen
Schweiz.»

Der Verkehr sei nur iber die Raum-
planung in den Griff zu kriegen, gab er
zu bedenken. «Mit der Planung hinkt
man natiirlich immer hinterher», so

Heller, der auch auf gemachte Verbes-
serungen hinwies. In den meisten der
angesprochenen Beispiele sei aber die
Stadt Sursee, nicht der Kanton der rich-
tige Ansprechpartner. Die Stadt hat die
Kompetenz zum Erlass von Verkehrsan-
ordnungen wie Hinweissignalen, touris-
tischen Signalisationen, Markierungen

«Mit der Planung
hinkt man
naturlich immer
hinterher.»

Andreas Heller
Leiter Verkehr und Infrastruktur
Luzern

und Leiteinrichtungen auf Gemeinde-
strassen.

Ausgerechnet die Vertreter der Stadt
Sursee waren an der Veranstaltung im
«Wilden Mann» nicht anwesend. Auf
Anfrage teilt die Stadt aber mit, dass man
tiber die unter den Fahrlehrern diskutier-
ten Verkehrssituationen informiert wur-
de. Dass die Verkehrssituation in Sursee
immer wieder zu Diskussionen Anlass
gibe, sei man sich durchaus bewusst
(siehe Kasten). Die Griinde dafiir vermu-
te man beim laufend zunehmenden Ver-
kehr und veranderten Verkehrsverhalt-
nissen - etwa der Einfithrung von Tem-
po-30-Zonen. Wo notig und moglich
nihme man auch Verbesserungen und
Anpassungen vor.

Artikel 26, die Losung
aller Verkehrsprobleme?

Die geschilderten Verkehrssituationen
seien der Stadt bekannt und teils schon
im Jahr 2011 diskutiert, beraten, ange-
passt oder offen gelassen worden. «Das
VIF hat zum Teil Empfehlungen und Ein-
schitzungen zu einzelnen Situationen
gemacht. Wir schliessen uns diesen an»,
wird weiter festgehalten.

Bei den angesprochenen Empfeh-
lungen des VIF handelt es sich nur sel-
ten um dringenden Handlungsbedarf.
Was den Kanton betrifft, werden Anpas-
sungen und Verbesserungen im Rahmen
der Aufgaben- und Finanzplanung auf-
gegleist. Vor den Fahrlehrern verwies
Andreas Heller oft auf den «Riicksichts-
artikel». Denn: Das Strassenverkehrs-
gesetz SVG hilt fiir Félle, die von Geset-
zes wegen unklar oder mehrdeutig sind,
eine Losung bereit: Artikel 26. Dieser
lautet:

— Jedermann muss sich im Verkehr so
verhalten, dass er andere in der ord-
nungsgemassen Beniitzung der Strasse
weder behindert noch gefihrdet.

— Besondere Vorsicht ist geboten
gegeniiber Kindern, Gebrechlichen und
alten Leuten, ebenso wenn Anzeichen
dafiir bestehen, dass sich ein Strassen-
beniitzer nicht richtig verhalten wird.

Im Grossen und Ganzen funktioniere der
Verkehr in Sursee trotz neuralgischer
Stellen gut, hielt Heller fest. Fiir Latscha
ist Artikel 26 aber kein Allerheilmittel.
Er fordert Stadt und Kanton auf, daran
zu arbeiten, die Markierungen tibersicht-
licher und klarer zu gestalten, statt Arti-
kel 26 inflationar zu bemiihen. Die Situ-
ation fiir die Autofahrer, gerade orts-
unkundige, wiirde sich seiner Meinung
nach stark verbessern. Und das Gefah-
renpotenzial fiir Unfille, da ist Latscha
iberzeugt, wiirde verkleinert.
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